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Hva slags biler bør vi velge? 

Klimagasser
Energi

Kostnader
Rolf Hagman (rha@toi.no)
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Elektrisk fremdrift 
overlegen virkningsgrad
óTank to Wheeló

Diesel Engine  35-45%

Gasoline Engine  30-35%

Load
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*1: Engine Operation Target for HEVsMotorlast

Lav Høy

Virkningsgrad

Dieselmotor 35 -45%

Bensinmotor 30 -35%

Elektrisk fremdrift 85%
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Vil vi ha null utslipp bør vi 
velge elbiler som Mitsubishi 
MiEV eller brenselcellebiler 

http://www.autobloggreen.com/photos/mitsubishi-global-i-miev-prototype/1410006/
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Små elektriske kjøretøy
Med nåværende fordelsordninger 

er det et marked i Norge
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TATA Indica vista EV
Miljøbil Grenland

http://www.salon-auto.ch/en/en-images/detail.php?idIndex=0&idContent=9122
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Brenselcellebiler og hydrogen
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Evolution
Mer klimavennlige bensinbiler! 
óHybridbiler og sm¬ lette bileró

100 gram CO2/km



21.12.2009 © Transportøkonomisk institutt ïStiftelsen Norsk senter for samferdselsforskningSide 8

Foreløpig best                     
(flytende drivstoff) på CO 2  

liten dieselbil 
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Dieselbiler - lave nivåer
på utslipp av PM og NOx

http://www.salon-auto.ch/en/en-images/detail.php?idIndex=0&idContent=9802
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Toyotas hybridbil Prius
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Batteri

Omformer

Elektrisk motor

Generator
Forbrenningsmotor

Effekt fordeler
(Planetary Gear)

Toyotas hybridteknologi
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Krav til meget lave 
utslipp (30 - 40 g CO 2/km) vil gi 
oss ladbare bensin - hybridbiler
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Opel Ampera                 
Elektrisk drift og bensinmotor

http://www.salon-auto.ch/en/en-images/detail.php?idIndex=399&idContent=9486



